
1 
 

 

 

 ؟ چادر نشین هاسرانجام 

 بر مسافرت ارسیاز دیدگاه ها در مورد چگونگی تاثیر تکنولوژی  ای مجموعه

 

 چکیده 

هدف این مقاله ارائه مجموعه ای از دیدگاه ها درباره چگونگی امکان تاثیرگوشی های همراه و کامپیوتر ها با در نظر  

تغییر هزینه ها و  ربوط به پیکر بندی فضایی آن و  تغییر برخی پیش شرط های م  ،مسافرانگرفتن نیاز های اصلی  

آن   استفواید  در عصر روی سفر کردن  نشینی  »  .  تکنولوژی  «دیجیتالچادر  در    سیّار،  تمهیدات جابه  نقش مهمی 

توسط گروه زیادی از افراد حرفه ای در زمینه دانش خلاق بازی  آن  اری با بکار گیری  های جدید و زندگی ک جایی  

می    سیّاردرک این نکته است که تکنولوژی  ما آشکار می شود    مطالعات با دیدگاه های چندگانهآنچه از  خواهد کرد.

استفاده  ، فراهم کردن امکان  افراد  بیشتر به  اطلاع رسانیِ   به افراد بدهد:  متحرک بودنی برای  سیّارب  د دلایل جدیدِتوان

تر   متنوع  فیزیکی  فضاهای  امکان  از  مجدد  ،  مذاکره  بیشترو    بهنگامتعهدات  بالقوه  و    امکانات  زمان  تخصیص  در 

سفر که    .امکانات  شود  می  مشاهده  دیگر  روی    سیّار تکنولوژی  از طرف  های جدیدی  بار  تواند  می  دوش همچنین 

برای درک بهتر شرایط که تحت آن هر یک از این   بکاهد.  مسافرتمطلوبیت  برخی جنبه ها از    مسافران گذاشته و از

درجه  اتی می تواند برای  دستاورد های چنین تحقیقخروجی های مخالف رخ می دهد تحقیقات بیشتری لازم است.

از رفتار سفر برای محیط پدید می آید   لی کهسنجش نشانه های اشکابندی کردن مدل های شبیه سازی ترافیک و  

 به کار رود. 

 

 (، ارتباطات سیار، انگیزش ها، رفتار مسافرت، تکنولوژی سیار ICTتکنولوژی اطلاعات و ارتباطات ) کلید واژه ها: 
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 ؟ "ها سرانجام چادرنشین"مقدمه . 1

منتسب به زندگی مردم  به تغییر    " سرانجام چادرنشین ها"مجله اکونومیست با عنوان    2008گزارش ماه آوریل سال  

حایی  جابه  های  تکنولوژی    و سبک  اختراع  دنبال  تاپسیاّربه  لپ  همراه،  های  گوشی  ها،    :  تبلت  های  ها،  دستیار 

  علاقه کسب و کار را   در حالی که   (2008اکونومیست،)اشاره دارد.  (هیبرید هاوسایل ترکیبی )دیجیتال شخصی و  

شواهد مبنی بر این است که در واقع این   (2005استین باک، )تایید می کند  سیّاربرای ترویج شایعات اطراف انقلاب 

حال   در  سرعت  به  در  تکنولوژی  امروزه  نبودند  تصور  قابل  پیش  دهه  یک  که  هایی  تکنولوژی  تنها  نه  است.  رشد 

 به بوته آزمایش گذاشته می شوند. جدید  ، بلکه صف طویلی از تمهیدات کاریدسترس اند 

بزرگ   های  شرکت  کارفرمایان، خصوصا  توسط  اغلب  ها  تغییر شکل  پخش واین  های  به صورت   شرکت  که  جهانی 

تجهیز    سیّارو گوشی های  آنها را با لپ تاپ ها، تبلت ها    داده، فزاینده ای به کارکنان شان اجازه ارتباط از راه دور  

، تعادل در حال تغییر  در نهایت در می یابند که در اقتصاد دانش   را باب می کنند.  1میز داغ   وای فای وکرده و اتصال 

 . اگر در نظر بگیریم که مواد خام کار اطلاعاتی به جای وابسته بودن به مکان های فیزیکی دیجیتال می شود.  است.

می توانند موارد کار و اطلاعات    در اغلبکارگران کمتری باید جایی که کار و اطلاعات وجود دارند باشنددر حالی که  

 در جایی باشند که کارگران هستند 

ما در مراحل اولیه سنجش آنچه باید   مشکل است.تحرک مردم با آمار های سنتی  تغییرات مداوم در  دنبال کردن  

یک  به خاطر  تیجه  در نبه تحقیقات بیش تری نیاز دارد. ( که  2005مختاریان و همکاران،  )قرار داریم   سنجیده شود 

به جای آن در مورد    2. معروف را بسنجیم  چادرنشین هایچگونه    هنوز نمی توانیم  مشکل ذاتی در تعریف و سنجش  

یا   دور  راه  از  کنیم.ارتباط  متحرک صحبت می  اواخر  کار  این  های  تا  پیامد  روی  علمی  تحقیقات  تکنولوژی  بیشتر 

 
در   1 فیزیکی  یا سطح کاری  از یک وضعیت  استفاده  با  تعریف می کندکه  کارگر  دفتری شامل چندین  را سیستم سازماندهی  میز داغ  زمانی ویکیپدیا  دوره های 

 ( 2014متفاوت کار می کنند)ویکیپدیا 
برای   2 انجام وظایف  در مقاله ای که در بیطرفی آن جای بحث است ویکیپدیا چادرنشین های دیجیتال را افرادی تعریف می کند که از تکنولوژی های دیجیتال 

گیرندچنین کارکنانی معمولا به صورت دور کاری از خانه کافی شاپ و کتابخانه های کاریشان و بطور کلی تر هدایت سبک زندگیشان به حالت چادرنشینی به کار می

 عمومی با تیم هایی در سراسر دنیا همکاری میکنند. 
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روی   کمتر  و  دفاتر  و  خانگی  های  کامپیوتر  روی  مسافرت  به  ما  مربوط  که  )متحرک(  های  خود  تکنولوژی  در  را 

 مسافرت همراهی می کنند بود.

است که در آن حرکت   راهی    مربوط به یک دستگاه قابل حمل مانند داشتن پیامد های  واقعیت دسترسی داشتن به  

تا    مانند دیگر دستگاه های خلاقانه  می کنیم نما گرفته  از قطب  قلمرو مسافرت ورود کردند،  به  دو  که در گذشته 

 .چرخه و از چتر گرفته تا اتومبیل

افزایش سرعت  جهت یابی ، محافظت در مقابل باران،  فراهم کردن    از طریق  اساس مشترک آنها بهبود توانایی انسان  

در   برای حرکت،)و  تلاش  کاهش  مسیر حال حاضر    و  در  ارتباطات  و  اطلاعات  به  امکان دسترسی  مفهوم  حرکت)   ( 

 (. 2004لسپی، ، جانل و گی1973ببینید برای مثال جانل   را  توسعه پذیری انسان

و کارامد بودن در    بهره وری یک نیاز اقتصادی و اجتماعی درجهت آزادی شخصی بیشتر،  از    سیّار دستگاه های  ظهور  

هر  ارتباط و منابع اطلاعاتی  قابلیت دسترسی به  (.  2006کستلز و همکاران،)پسا صنعتی شد.یک زمینه جهانی شدن  

مکان های فیزیکی خاص برای انجام فعالیت زمان و هرجا نه تنها به عنوان ابزاری برای رها کردن افراد از وابستگی به  

یعنی زمان برای  دز اختصاص منابع کمیاب )کارآمدی بیشتر    در نظر قرار گرفت بلکه به عنوان ابزاری برای های خاص 

نسبت به    –و هماهنگی مسافرتی بیشتر  به عنوان مثال از طریق اطلاعات بیشتر    -اوقات فراغت(کار و فعالیت های  

قابلیت   سیّار( بنابر این تکنولوژی  2007لنز و نوبیس، بیش تر در زمان یکسان)فعالیت های  تعداد  امکان قرار دادن  

و خودشان را از    انتخاب کنند اهند در آن باشند را  که تا حدی جایی  که می خوبه افراد ارائه می دهد بهبود یافته ای  

گذشته از کاربردهای طراحی شده خاص برای  . همزمان ) حتی  رها کنند الزامی  مسافرتیوغ محدودیت های مکانی و  

قبیل   از  مسافرت  به  مربوط  اطلاعات  میان  GPSبهبود  در  بهنگام  ترافیک  اطلاعات  و  دیجیتال  های  نقشه  دیگر ، 

که مسافر    توقع این  همچنین به خاطراما    –  کرده و راحت تر  مسافرت راتجربه ای غنی تر    سیّارکاربردها( تکنولوژی  

که به هر    یسفر هایبرنه تنها امکان دارد  اثر دوم    است. بار سنگین تری      خواهد بود هنگام سفر قابل دسترس و مولد  

قرار  با توجه به این که توقعات قبلی  بلکه می تواند سفرهای جدید را تسهیل کند  نحو صورت می گیرد شامل شود  
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تاثیرات غایب بودن به صورت فیزیکی را بهبود بخشد  برای  برای مثال،    به جایی منتهی شود که   ممکن است   است 

 . خواسته های خانوادهتا کارمند یا  ما مسافرت بیشتری تخصیص داده شود کارفر

باید   اثرات را موازنه می  باگر بخواهیم پیامدهای تکنولوژی مربوط به مسافرت را درک کنیم  این  افراد چگونه  دانیم 

.  کردن  اسارت مسافرتبرای مسافرت کردن و    آزادیاز مسافرت کردن،    آزادیموافقت:  در    مخالفت چهدر    چه  کنند 

طلبد  برای   می  کار  این  کنیم:  انجام  بررسی  مجدد  را  بنیادی  سوال  یک  می  که  مسافرت  چرا  اول  وهله  در  افراد 

ها  کنند  انگیزه  این  کامل  درک  با  است؟تنها  افزایش  به  رو  مسافرت  چرا  که  این  درک  انتظار  داشته    میتوانیم  را 

از  باشیم ک )جدا  اقتصاد(  به علت  وتاه مدت  اثرات  زمان  رکود جهانی  تر  در همان  از هر وقت دیگری می شود  آسان 

 . چشم پوشی کرد

و سپس    چندین دیدگاه متفاوت ولی مفید در این مورد به این پرسش پاسخ می دهیم در این مقاله ابتدا با گردآوری  

را روی مسافرت   سیّارمشابه تکنولوژی  عنوان اهرم استفاده می کنیم تا به ما کمک کند اثرات  از این دیدگاه ها به  

و مقداری از  3خلاق دانش را در نظر دارد  این مقاله خصوصا مسافرت حرفه ای های    درک کنیم.بهتر تشخیص داده و  

ی از دیدگاه هایی که ارائه می کنیم  سیّارهر چند ببه این گروه از کارگران.  مربوط استبه واضح ترین صورت بحث ما 

با تمرکز بر فرض های    و در حیطه زندگی غیر از کار میپردازد. )با درجات قوت مختلف( همچنین به دیگر شغل ها  

به صورت فضایی میدان بازی مسافرت ممکن است    سیّاراینکه چگونه تکنولوژی  اساسی ما تعدادی فرضیه در مورد  

را   کنیم.انسان  می  ایجاد  کند  مجدد  بندی  درسپس    پیکر  را  فرضیات  آگاه    این  آن  از  که  ای  اولیه  میدان شواهد 

. امید داریم که این اضافی از حدس و گمان آگاهانه استفاده می کنیمهستیم قرار داده و از خلاقیت به عنوان منبع  

شاید الهام بخش و  موضوع به صورت سود آور دیده شود و    فراهم کند که از طریق آن این  موضوع ذره بین )هایی(

ی که در  این مقاله به صورت  باشد.سوالات خلاق تحقیقی در موضوعات مورد بحث  و    رمان های آینده  آگاهی دهنده 

که در گذشته توسعه  چارچوب ها مفهومی  مجموعه ای انتخابی از  ادامه می آید تنظیم شده است: در بخش بعدی  

 
ید  و از دانشمندان و مهندسان اسات   ( می گوید که کلاس خلاق کلاسی از کارکنان است که شغلشان ایجاد شکل های معنا دار جدید است8: 2002فلوریدا ) 3

ان خلق ایده  دانشگاه شاعر ها و معماران تشکیل شده است همچنین افرادی در زمینه های طراحی آموزش و پرورش هنر موسیقی و سرگرمی که کارکرد اقتصادیش 

 ( 2014aهای جدید تکنولوژی جدید و یا محتوای خلاقانه است )ویکیپدیا 
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از این چاچوب ها برای    3در بخش    انگیزش های اولیه رفتار مسافرت مربوط است را مرور می کنیم. و به  یافته اند را  

ممکن است روی مسافرت   سیّارباره این که چگونه تکنولوژی  ئوری در  ایجاد یک سری از فرضیه ها و ساختار های ت

روشی که با چهار کلاس مخاطب قرار می دهد  برخی نیاز های اساسی انسان را  روشی  :  استفاده می کنیمتاثیر بگذارد  

تاثیر میگذارد و روشی که  روشی که بر پیکر بندی فضایی فعالیت ها گردش ها  از پیش شرط ها تعامل می کند.  مجزا

تاثیر می گذارد. نیاز  روی هزینه ها و فواید مسافرت  ارزیابی عملی فرضیه های زیادی که  مقاله را با تشخیص  برای 

غییر رفتاری ناشی از  شناسایی این که کدام نوع از افراد نسبت به ت به خصوص برای    ،ارائه شد نتیجه گیری می کنیم

 پذیرا ترند .  سیّارتکنولوژی 

 

 4نقاط اتکا در متون تسهیل کننده های مسافرت : برخی انگیزه ها و . 2

انسانی   رفتار  انگیزه  از  ما  که  دسته منظور  است  هایی  و کلی محرک  به   وسیع  تر    میتوانند  از دلایل خاص  تعدادی 

شوند. انگیزه  گروهبندی  شناسی چنین  اننوع  های  زمینه  در  متفاوتی هایی  ،  روانشناسی  تحقیقات  از جمله    ظباطی 

باید از  . انگیزه ها ظاهر می شود  عرصه بین رشته ای همچنین در چندین  جامعه شناسی ، جغرافیا ، اقتصاد و بازاریابی

انسانی جدا شوند. به  انگیزه ها محرک های  تسهیل کننده ها )یا محدودیت های در مورد( رفتار  برای عمل  بنیادی 

هستند. مشخص  سالومون)روشی  و  ای   (1994براساسمختاریان  گسترده  صورت  به  میتوانند  ها  از    انگیزه    ناشی 

به    تسهیل کننده ها /محدود کننده ها  فرض شوند. ، خانواده، فراغت و طرز فکر  نسبت به کارگرایشات سبک زندگی  

خدمت می  گزین عمل چه آسان تر و چه سخت تر برای انتخاب  برای ایجاد دوره جایعامل هایی هستند که    ترتیب 

یا منفی )هزینه بالا( ارائه شود می    مانند هزینه( بسته به این که به صورت مثبت )هزینه پایین(.عامل یکسان )کنند 

باشد. کننده  یا محدود  تسهیل کننده  که  تواند  این  از  فارغ  دارد  تفاوت  انگیزه  با  مورد  این  در  تسهیل  اما  تعداد  چه 

 عملی رخ نمی دهد. کننده وجود دارد)یا محدود کننده غایب است( بدون انگیزه برای انجام رفتار 

 
 ( وجود داردضرورتا انطباق دیگری بین دو مقاله وجود ندارد. 2014aکاران قسمت هایی از این بخش در مقاله همراه )مختاریان و هم 4
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ذیل   های  بخش  زیر  دیدگاه  در  صورت سه  به  را  انسان  )مسافرت(  رفتار  های  کننده  تسهیل  و  ها  انگیزه  مورد  در 

کنیم.م می  معرفی  ها  ختصر  دیدگاه  نیستند.این  انحصاری  طرفه  دو  به صورت  عنوان  هیچ  های  به  نظرگاه  هر چند 

. نشان می دهند رفتار انسانی و به طور خاص در مورد مسافرت با نمونه  برای محرک های  در کل  انظباطی جایگزینی  

تاثیر تکنولوژی   باره  یافتیم.روی مسافرت    سیّارما این دیدگاه ها را برای تفکر در  در مورد تعامل    3در بخش  مفید 

در مورد نیازهای مسافران و بخش    3.1با تسهیل کننده ها /محدود کننده ها بحث میکنیم.)بخش    سیّارتکنولوژی  

فواید(.همچنین چهار  روی    3.4 و  از پیش شرط ها  هزینه ها  بر گیرنده  در مورد سفر معرفی می کنیم.کلاس  )در 

 .  (3.2)بخش قرار می گیرند. سیّارتحت تاثیر تکنولوژی تسهیل کننده ها /محدود کننده ها و انگیزه ها( که  

 

 مسافرت برای ارضای نیاز های روانی  . 2.1

کنند  روانشناسی   رفتار  خاصی  صورت  به  انگیزد  می  بر  را  افراد  آنچه  درباره  مدت  طولانی  صورت  کرده  به  مطالعه 

بر اساس نظریه مازلو  ( باشد  1954  1943مازلو )نیاز های انسان مراتب    تئوری محرک باید سلسله معروف ترین  است.

که در آن  –در یک سلسله مراتب یا هرم    می تواند انسان ها برای ارضای نیاز های ارضا نشده شان عمل می کنند که  

نیاز ها در نوک   )نیازهای فیزیولوژیک( در قاعده و پیشرفته ترین  نیاز ها  قرار می گیرند ( 1)شکل  هرم  اصلی ترین 

 سازماندهی شود.

محرک ها برخی از معمول ترین  استنتاج نشان داده شده است نیاز های مازلو می تواند برای  1همانطور که در جدول 

هر چند همانطور که در بخش    به کار رود.شکالی از نیاز به مسافرت،یعنی ازه ها ی مربوط به مسافرت یا تحرک  یا انگی

به صورت تسهیل کننده برای، یا محدود کننده بر  است    ممکن  همچنین ممکن است  خواهیم دید این نیاز ها  3.1

 مسافرت عمل کنند. 

مشتق شوند به مجموعه سه تایی اهداف مسافرت مربوط می  انند از نظریه مازلو  محرک های لیست شده ای که می تو

 (:1976)ریچمن شوند.
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 ( 1943،1954. تصویر گرافیکی از نیاز های سلسله مراتبی مازلو) 1شکل 

عمومی مدیای  ژوئن    30دسترسی   )  _http://en.wikipedia.org/wiki/File:Maslow%27s>ویکی 

2014 ) 

 2014dهمچنین در ویکی مدیا  

 .( رهی)کار ، مدرسه، و غ ی الزام ی ها ازنی •

 ( رهیو غ ،یپزشک د،ی )خر ینگهدار ایاهداف ابقا  •

 (. رهیو غ  یسرگرم  ، یحیتفر ، ی)اجتماع یاطیاهداف احت •

به غالبا  اما قابل ذکر است که    مشاهده کرد.  1درمیان مثال های برگزیده در جدول    ن  می تو   راگروه اهداف  این سه  

گیرند. می  قرار  مازلو  هرم  پایینی  گروه  سه  اجتماعی(  در  و  امنیت   ، روانی  های  نیاز  های  )یعنی  احتیاطی  فعابیت 

و جدول کمک می کند تشخیص دهیم که خود    (1985میتوانند در سطوح بالاتر سلسله مراتب قرار گیرند)سالامون،

خصوصا نیازه های رده بالا که در جای خودش یکی از نیاز های انسان را برطرف می کند.مسافرت یک فعالیت است  

 ربوط به عزت نفس و خودشکوفایی.م

 

 

http://en.wikipedia.org/wiki/File:Maslow%27s_
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 ارضای تعهدات فاصله اجتماعی  مسافرت برای . 2.2

سالهای اخیر شاهد اضهار نظر های فراوانی در مورد تغییر تحرک در جامعه شناسی بوده است یک تغییر نمونه ای به  

سوال بنیادی:    (Urry 2002:256مقالات اصلیش ) (. در یکی از  Urry 2002سمت مطالعه رسمی با هدایت اوری)

حضور همزمان  چرا افراد به صورت فیزیکی سفر می کنند ؟ را مورد بحث قرار می دهد او شش نوع تعهد که نیازمند  

 : دارد را شناسایی می کند 

 ازجمله همه تعهدات مربوط به کار یو خانوادگ ی اقتصاد ، قانونی تعهدات •

 ی به ملاقات حضور  ازیبر اساس ن یتعهدات اجتماع •

 با خانواده، همسران )پارتنر(، و دوستان؛  تیفی گذراندن وقت با ک ، یتعهدات زمان •

 مکان؛   کیدر   میحضور مستق ، یتعهدات مکان •

 زنده؛ و  یها دادیتعهدات زنده، شرکت در رو  •

 خاص دارند.  یکیز یکه مکان ف یائیتعامل با اش   اء،یتعهدات مربوط به اش  •

که شاید همه محرک های ممکن برای مسافرت نباشد(  همچنین می تواند به شکل ترجیحات تعهدات بالا )لیست  

که افراد مایل به انجام آنها باشند، تا اینکه مجبور به انجام آن ها  ر آن صورت ممکن است چیزهایی باشد ظاهر شود، د

 ت هستند.در هر دو مورد، برای انجام آنها افراد متعهد به مسافر باشند.

 

 کثر کردن سود حدای برای . مسافرت به عنوان خروجی انتخاب2.3

ایجاد کردند که    محرک ها   ( یک مدل نظری برای عرضه انکیزه های متفاوت مسافرت یا 1994ون )مختاریان و سالوم

. فرض کلیدی مدل این است که نبود محدود کننده  آنها را بخ تسهیل کننده ها و محدود کننده ها مرتبط می کند 

نیست. کافی  اما  است  لازم  یک شرط  مسافرت  انتخاب  برای  اجباری  به    های  مسافرت  امکان  یعنی  سادگی  به  این 
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بنابراین این دلایل     5یل فعال برای انجام آن نیز ضروری است.تنهایی محرکی برای انجامش نیست؛ بلکه وجود یک دل

ح انتخاب افراد برای ارتباط از راه  یدر اصل برای توض  2شکل  فعال به عنوان انگیزش ها یا محرک ها عمل می کنند.

افراد   فرایند درونی تصمیم سازی  متفاوت  قرار است عوامل  به محل کار رسم شده، و  مقابل مسافرت  را در  دور در 

مسافرت در موقعیت    کردن)نکردن(   این مدل می تواند به طور کلی تر برای انتخاب  را فراهم کند.ارتباط به مسافرت  

 های متنوع به کار رود. 

)برای مثال  طبق این مدل عوامل مختلفی برای تعریف انتخاب فردی برای مسافرت کردن)نکردن( ترکیب می شوند.

 ارتباط از راه دور( : 

 ؛ ی سبک زندگ حات ترجی •

 ؛ ی تصادف تیموقع •

 سفر؛  ی ها نهیاز گز یافتیدر  یمجموعه انتخاب ها •

 ؛و  یو روان شناخت  یاجتماع یها ش یگرا •

 تسهیل کننده ها و محدودیت های دریافتی، از جمله هزینه، نوع تکنولوژی در دسترس، و حمایت سازمانی. 

عنوان تصمیمات پیچیده ارائه می دهد، که برای سادگی فرض می شود  مدل ذکر شده انتخاب های مسافرت را به  

را   فایده  بیشترین  با  جایگزینی  داشته،  گیری  تصمیم  متعدد  عوامل  از  موثری  و  منطقی  ارزیابی  کنندگان  مسافرت 

آنها   . نه تنها ترجیهات و گرایشات مسافرت کنندگان، بلکه نوع و کیفیت اطلاعاتی که در معرض نمایشانتخاب کنند 

 قرار دارد نیز نقش مهمی بازی می کند.

 

 

 
» تقاضای مشتق شده«  بر اساس درک یک فعالیت در یک مکان جدا و مسافرت به آنجا برای  برای حصول اطمینان، این دلایل ممکن است همواره  دلایل سنتی   5

، استفاده از برنامه مسافر پرواز مداوم به مقصد » هرجا«  که بتوان بدون نیاز به مسافت مضاعف دیدن کرد انجام آن نباشد. منتقدی مثالی می آورد که در آن محرک

ه از برنامه مزاحم مسافر  است. در این مورد، محرک ها » رفتن به مکانی«، » استفاده از حداکثری از برنامه مسافر پرواز مداوم«، و احتمالا » تا جای ممکن استفاد

پرواز، درآمد    وم « است، اما این محرک ها هنوز دلایل فعال هستند ، نه فقط نبود محدودیت ها .افراد زیادی هستند که از  تعداد مایل های مسافر مداومپرواز مدا

 سرشار، زمان کافی، و از این قبیل برخوردارند اما محرک یا محرک هایی که بر اساس آن ها مسافرت کنند را ندارند. 
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 چگونه ممکن است روی مسافرت تاثیر بگذارد.  سیّار. تکنولوژی 3

  ی هاتعهدات )بخش  ای  ازهایبرآوردن ن  یعنی  -  میسفر را در نظر گرفت  یمختلف برا  یاساس   یهازه یدر بخش قبل، انگ 

  ر ی سفر تأث  ن یکه ممکن است بر انتخاب ا  یانه یو عوامل زم  ی مختلف سبک زندگ  حاتیترج  ن یو همچن -(  2.2و   2.1

ا2.3بگذارند )بخش   تلفن همراه ممکن   ی چگونه ظهور فناور  نکه یا  ی بررس   یبرا  هادگاه ید   ن یبخش، ما از ا  ن ی(. در 

سفر، و    یهات یو محدود  هاکنندهلیتسه رییکه با تغ  م یکنی. ما استدلال م میکنی بگذارد، استفاده م  ر یاست بر سفر تأث

نمونه   نیهمچن ارائه  انگ   د یجد   یهابا  از  مردم  فناور  یبرا  یاساس   یهازه یبه  بودن،  و در حرکت    ه تلفن همرا  یسفر 

 روزانه ما شود. تحرک  ییمجدد فضا یکربند یو پ  شیممکن است باعث افزا

 

 مسافران ازیبر ن ریتاث. 3.1

شاید تکنولوژی اطلاعات و ارتباطات به ارضای نیازی های اساسی بشر تا حدی که راه را برای اشکال جدید ارتباطات 

اجتماعی هموارکند  فعالیت های  لینگ و تری،    و  داده شد   2.1همانطور که در بخش    (.2002)  ، با جزئیات شرح 

شود می  ناشی  بنیادی  نیاز  یک  از  بیش  یا  یک  از  انسان  ا  فعالیت  به  نیاز  روانشناختی؛  های  نیاز  های  یمنی:  نیاز  ؛ 

روی آن دسته از نیاز هایی که    سیّارشاید تکنولوژی    ؛ یا نیاز های رشد روحی.بودن  رزشمند اجتماعی؛ نیاز به مورد ا

مازلو)  هرم  راس  و  قاعده  نیازهای  1943در  و  ایمنی  روی  تواند  می  که  حالی  در  باشد،  نداشته  تاثیر  دارند  قرار   )

 :اجتماعی مسافرت کنندگان تاثیر قابل توجهی داشته باشد 

ده، دوستان، و همکاران فراهم می  تا جایی که دسترسی فوری و در هر مکان را برای ارتباط با خانوا  سیّارتکنولوژی  

؛ و وایت و  2007کند می تواند به مقابله با نیاز های اجتماعی مسافرت کنندگان کمک کند) برای مثال، ماچرونی،  

 را ببینید(.  2007وایت،
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 ( که برای نیاز به مسافرت )انگیزش ها( استفاده شده است. 1943؛1954نیاز های سلسله مراتبی مازلو) -1جدول 

 روش ترجیحی برای مسافرت مرتبط با نیاز  نوع مسافرت ناشی از نیاز  ازنی
آن   مسافرت برای خرید خواروبار، غذاخوردن .فیزویولوژیکی1 در  خوردن  غذا  یا  خواب  امکان  که  دارد  ترجیح  مسافرتی 

سریعتر   روش  باشد؛  برای  فراهم  عزیمت  زمان  دادن  تغییر  ،یا 

، طوری که زمان بیش تری برای  اجتناب از ازدحام ترجیح دارد

 خوابیدن، یا غذا خوردن هنگام توقف ترجیح دارد.

ا . ایمنی یا امنیت2 ورزش،  درمان،  کار،  برای  یا  مسافرت  بانکی  مور 

 سرمایه گذاری 

معین   عزیمت  زمان)های(  مسیر)های(،  حالت)های(،  از  اجتناب 

 برای در نظر گرفتن ایمنی.

.اجتماعی)عشق یا  3

 تعلق خاطر( 

فعا اجتماعی،  های  فعالیت  برای  های  مسافرت  لیت 

 رهایی داوطلبانه/باشگاه/فعالیت های مذهبی،  

 ا تسهیل کند.مسافرتی ترجیح دارد که تعاملات اجتماعی ر

.نیاز به ارزشمند  4

 بودن 

ماجراجویی،   استقلال،  مقام،  کسب  برای  مسافرت 

 روحیه فاتح بودن، رهایی

 حالت های ترجیح دارد که شان بالاتری داشته باشند. 

طلبی،  رشد روحی  تنوع  قراری،  بی  کنجکاوی،  روی  از  مسافرت 

 زیبایی شناسی حس  

انتخاب حالت ها/مسیر هایی  آزمایش حالت ها یا مسیر های نو،  

 که با هدف مسافرت متناسب باشند. 

 

( می نویسد، » هر کدام از نیاز های فیزیو لوژیکی و رفتار های مصرفی مرتبط با 1943:737همانطور که خود مازلو)

گرسنه است   به این معنا که فردی که فکر می کند   آنها مانند کانالی برای همه انواع دیگر نیاز ها نیز عمل می کند.

 ممکن است در واقع در جستجوی راحتی بیشتر، یا وابستگی باشد تا ویتامین و پروتئین.«

نیاز های ایمنی شخصی در صورتی که در راه مشکلی ایجاد شود از طریق ارتباط فوری با پلیس و اورژانس برآورده  

وار نیست می تواند از نگرانی صرفا می شود. حتی اطمینان مجدد که اگر مشکلی پیشامد کند پیدا کردن کمک دش 

 (. 2007؛ ناسار و همکاران.، 2003کاتز، امکان چنین مشکلاتی بکاهد)

شاید مسافرت را تبدیل به تجربه ای با خطر کمتر و حس تنهایی کمتر کرده، درنهایت   سیّاردر ترکیب، تکنولوژی  

(. توجه داشته باشید که این 2005لیونز و یوری،    ؛2008پیشنهادی  جذابتر برای ارائه به افراد کند.)جین و لیونز،  

 باشد. یک نقش تسهیل کننده است که شامل کاهش یا حذف محدودیت ها می 
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 . اثرات روی پیش شرط های مسافرت3.2

در این زیر بخش چگونگی امکان تاثیر تکنولوژی سیّار را بر شماری از شرایط زمینه ای که مسافرت را ترویج میدهد  

 پردازیم.برای شروع، پیشنهاد ما این است که همه پیش شرط های اصلی یا مرتبط با موقعیت میتوانند در یکی از می 

  6(.pp. 180-179،  2008چهار نوعی که در ادامه می آید رده بندی کرد) استرادلینگ و آنابل،

 : مسافرت می کنم چن می توانم ) یعنی چون توانایش را دارم( ؛ . ظرفیت1

 می دانم چنین جایی وجود دارد و میدانم چطور به آنجا بروم(؛   .اطلاعات یا دانش: مسافرت می کنم چون می دانم ) 2

 .تعهد: مسافرت می کنم چون مجبورم ) چون از من انتظار می رود مسافرت کنم(؛ 3

 7.ترجیح : مسافرت می کنم چون مایلم ) چون به صورت فعال مایل به انجام آن هستم(.4

به نقشی که تکنولوژی   بازی می کند، ممکن است این سوال    سیّاربا متصل کردن این پیش شرط ها  در مسافرت 

از نظر ما اثرات   چگونه با ظرفیت، دانش، تعهد، و میل به مسافرت افراد تعامل می کند؟  سیّار پیش آید: تکنولوژی  

ظرفیت ما را برای مسافرت، و دانش مربوط به    رسیاّدر کل تکنولوژی  روی دو پیش شرط اول قابل پیش بینی است:  

در  برخی موارد    اثرات روی دو پیش شرط دیگر مبهم تر است.هر چند  فرصت های مرتبط با آن را افزایش میدهد.

برخی    سیّار تکنولوژی   اما،در  بگذارد  اثر مثبت  ترجیح مسمسافرتمان  را کاهش داده و روی  ما  ممکن است تعهدات 

 نمونه ها ممکن است اثر معکوس داشته باشد .به نوبت در مورد هر دو پیش شرط توضیحات مفصل می دهیم. 

بردن ظرفیت م  سیّارتکنولوژی    :بالا  به  و  باشیم  دسترس  قابل  قادر ساخته  تا حدی  را  همه جا ما  در  کاری  نابع 

دسترسی داشته باشیم که به اجازه می دهد در مکان هایی وقت صرف کنیم که در صورت نبود این تکنولوژی باید به  

اجازه می دهد بخشی از زمان   سیّاربرای مثال اتصال وای فای و دسترسی به لپ تاپ به کارگران  آنها سفر می کردیم.

 
چون می توانیم ، چون مجبوریم، چون مایلیم. ساده ترین فرمول هایی هستند که انواع مختلف نیروهای محرک انگیزشی  ا جابه جا می شویم؟ » اصلا چر  6

 رفتار مسافرت و انتخاب های جابه جایی را مجزا می کند..« 
ند رده بندی می شود. توانایی ) برای مثال، محدودیت های  اولین پیش شرط یعنی ظرفیت، در آنچه هاگراستراند »محدودیت های مسافرت« تعریف می ک 7

در همه انواع تعهداتی  فیزیولوژیکی، بیولوژیکی، و ابزاری(، اتصال )برای مثال ، محدودیت های تعاملی(، و  قدرت ) قواعد و قوانین(.سومین پیش شرط یعنی تعهد 

قانونی ، اجتماعی ، زمانی ، مکانی، زندگی، و شیئی. با توجه به مدل مختاریان و سالومون   ( توصیف شد قرار می گیرد ، تعهدات :2002)یوری 2.2که در بخش 

توصیف شد، اولین پیش شرط به تسهیل کننده ها / محدود کننده ها مربوط می شود، دو تای آخری به انگیزش هایشان مربوطندو   3.2( که در بخش 1994)

 دومی به هر دو مربوط می شود. 
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این موضوع یادآور  (  2008شاونن و وان)  8. (2010) وارتیانن و هیرکانن،  ل ها بگذرانند کاریشان را در کافه ها یا در هت

نیازمند تجهیزات فیزیکی معینی هستند.)سخت افزار، زیرساخت شبکه، قابلیت  آن است که خود تکنولوژی های سیار  

شارژ مجدد باتریها، و غیره( است، بنابراین آزادی که این تکنولوژی ها ارائه می کنند بدون محدودیت نیست.در مورد  

 سیار افزایش یافته است. ICTتوازن باید گفت، به نظر آزادی برای جابه جایی یا اقامت با 

دانش ارتباطات   افزایش  و  دانش  منابع  انواع  به  فوری  سازد دسترسی  قادر می  را  ما  سیار  تکنولوژی  که  ازآنجایی 

داشته باشیم ما را نسبت به مکان هایی که قصد رفتن داشته باشیم یا کار هایی که امکان دارد انجام دهیم )جنسن 

این دانش می تواند دو نقش ایفا  مطلع تر می کند.کارها    (، و شرایط مربوط به مسافرت به آن مکان ها و انجام2007

)  می شود    انجام آن مسافرت    کند. وقتی روی مسافرتی که از قبل در مورد آن فکر شده اثر می گذارد تسهیل کننده 

یا در مورد محدودیت های مربوط به آن مسافرت اطلاعات می دهد(. از طرف دیگر اطلاعاتی که از طریق تکنولوژی  

(در کل و تکنولوژی سیار به طورخاص به دست می آید می تواند میل مسافرت های کاملا  ICTلاعات و ارتباطات )اط

انگیزشی که زیر میل به جستجو در اینترنت وجود  ICT . در این مورد ممکن است گفته شود که  جدید را ایجاد کند 

را از وجود رویدادی خاص که ممکن است در آن شرکت دارد را بیدار کرده یا بهبود بخشد و این کار ممکن است ما  

)اوریلی،  کنیم یا مقصد جدیدی که امکان دارد به انجا سفر کنیم آگاه کند نه این که فقط محدودیت ها را حذف کند 

را ببینید[ مثال هایی از این اثر هستن، اما مظاهر    2010یا پدیده جدید فلش ماب,]گور ،  یک پیام متنی    9(.2006

ار زیادی دیگر هم از آن موجود است.برعکس، این موضوع می تواند ما را از لغو شدن رویدادی که قصد شرکت در  بسی

اطمینان  برای حصول  مسافرت.  در  بنابراین صرفه جویی  و  یک محدودیت(،  از  کردن  کند)آگاه  آگاه  داشتیم  را    آن 

)برای مثال ببینید اسپار   رن ها الهام بخش بوده اند رسانه های ارتباطی سنتی )سفرنامه، عکس ها و نقشه ها ( برای ق 

 
) چه ثابت چه سیار( »دسترسی « به فروشگاهی خارج از ساعات معمول    ICTظرفیت می تواند برخی اوقات جایگزین مسافرت شود مثل این که وقتی  این بهبود  8

های قبلی   ودیت عملیاتی را فراهم می کند. این موضوع همچنین آسودگی از یک محدودیت را نشان می دهد اما تمرکز ما در اینجا به ویژه روی آسودگی از محد

 مربوط به مسافرت است.  
های شخصی( در شبیه سازی تخیل اشاره می کند که   ICT(، برای مثال به نقش »فضاهای رسانه ای« )رسانه ها( و »فضاهای تکنیکی«)1008: 2006اوریلی ) 9

ال ، که به معنای ارضای آن نیاز است و پی بردن به پتانسیل یعنی خلق مکان ها و افراد به عنوان اهدافِ امی-»نسبت به همه شکل های نمایندگی از جمله مسافرت

 های فردی که در نتیجه مسافرت ایجاد می شود. «
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جدید به جای تغییر مناسب تنها به مقدار کمی    ICT(.هر چند پیشنهاد می کنیم حتی اگر  2002؛ پروتت،  2001

دسترسی به چنین منابع الهام بخشی را     ICTتغیی را نشان می دهد )که خود جای بحث دارد( تغییر کم مهم است.

د1از طریق    )(  ، اطلاعات خالص  زیاد جزئیات  مقادیر  به  ویدیو های  2سترسی  مثال  )برای  اطلاعات  قدرتمند  اثر   )

( حضور آن در همه جا ، چند برابر و شدت آن را 3کاملا متحرک کاملا رنگی ، نه فقط عکس سیاه و سفید ثابت (و )

 بار ها بیشترکرده است.

 

و سالومون،   ان یدر سفر. منبع: پس از )مختار ر یدرگ یداخل  ی ری گ م یتصم ند یاز فرآ کیمدل شمات کی. 2شکل 

1994.) 
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حدی که تکنولوژی سیار مارا قادر میسازد فوری با مقصد های سفر ارتباط برقرار کرده  و    )شاید( کاهش تعهدات:

تعهداتمان   مقابل  بیشتری در  انعطاف  کنیم.  ملاقات  را  ،تن دوستانمان  لغو  در شکل  معمولا  آنها،  به  قرار  نسبت  ظیم 

؛  2011؛ لاین و همکاران، 2009مورنو، -گوسلینو میراندا-؛لی2007)وان ماندر اختیار مجدد و یا تغییر مکان ملاقات

برای مثال وقتی دیرمان شده و درترافیک بزرگراه گیرکرده ایم شاید بتوانیم فورا درباره  می گذارد.  .(2000کوپوما،  

برنامه سفرمان حذف کنیم.تعهدات ملاقات مان مذاکره مجدد   از  را  توقف معین  و چندین  و همکاران  کنیم.  باودن 

( استفاده از ارتباطات سیار را برای کاهش نیاز به تیم مبتنی بر دفتر کاری به سمت ایجاد سایتی برای حل  2006)

تعهدات توصیف  بسیاری از    )چه ثابت چه سیار( می تواند   ICT به طور گسترده تر، درکلمشکلات توصیف می کند.

)حتی اگر حذف نکند( کاهش دهد، و بنابر این انگیزه برای مسافرت را)برای    (2.2( )بخش  2002شده توسط یوری)

( از  2005. برای مثال، توانایی دستیابی به »حضور متصل« )لیکوپ و موردا،  برخی افراد ، بعضی اوقات( کاهش دهد 

ی دوستان  به  توئیت  یا  مداوم  ویدئوی  تماس  خانوادهطریق  اف  ،شاید   ا  بعضی  معینیربرای  شرایط  تحت  و  به    د  نیاز 

میراندا و  گوسلین  لی  مثال  کند)برای  رفع  آنها  دیدن  برای  را  زیاد  ) -مسافرت  از  2009مورنو  که حدی  ببینید  را   )

شدن  افزایش رقمی  جایگزینی را میان استفاده از تلفن همران و فعالیت های اجتماعی حضوری را پیشنهاد می دهد( .

با فعال کردن ارتباط از  کارفرمایان و دیگر موسسات    اشیاء اطلاعاتی نیاز به هم مکان بودن با آنها را کاهش می دهد.

به طور فزاینده ای در حال  در زمینه پزشکی ، تجارت، دادگستری و از این قبیل    ICTراه دور و دیگر کار برد های  

امکان مسافرت را همانطور که در    ICTاز طرف دیگر، دقیقا به این خاطر که    کاهش تعهد به حضور فیزیکی هستند.

بالا بحث شد افزایش داده است، ممکن است توقعات و تعهدات جدیدی شود، مثلا وقتی مادری از فرزند بزرگسال  

ایی کارت را  خود که در شهر دیگری زندگی می کند توقع دارد بیشتر به او سر بزند، »خوب حالا میتوانی از هر ج

 انجام بدهی.«  

 

)لمیش و  به میزانی که تکنولوژی سیار حس ایمنی ما را هنگام مسافرت بهبود می بخشد   )شاید( افزایش اولویت:

(، یا نیاز های اجتماعی ما را با حفظ تماس هنگامی که دور  2007ناسار و همکاران.،  2011کوهن، لاین و همکاران.، 
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رای ببینید.( ممکن است اولویت برای مسافرت را افزایش دهد.افزایش دسترسی    3.1)بخش    هستیم برآورده می کند.

  به اطلاعات درباره مکان ها، رویدادها، و افراد مورد علاقه که در بالا توصیف شد می تواند اولویت برای مسافرت اضافی

ات که الان ذکر شد می تواند میل  را ببینید( . از طرف دیگر کاهش تعهد   2009را بالا ببرد ) برای مثال مختاریان  

ممکن است به اندازه قبل میل   دارد  ICTوم با دوستی از طریق تماس مداوقتی فرد واقعی به مسافرت را کاهش دهد:  

. به علاوه به میزانی که تعهدات جدید افزایش می یابد ، همانطور که در بالا ذکر شد،  نداشته باشد   ت دوس آن  به دیدن  

 مسافرت بار بیشتری شود و بنابراین اولویتش کاهش یابد.ممکن است 

یک مطالعه در مورد اتصال وای فای همه جا موجود که روی عادات مسافرتی دانشجویان مجهز به لپ تاپ دانشگاه ام  

این که چگونه این چهار پیش  ی  ی( مثال ها2008) دال فیوره و همکاران.،    ، تآی تی صورت گرف از  حکایت گونه 

 (. 2)جدول مکن است تحت تاثیر تکنولوژی سیار  قرار بگیرند ارائه می دهد.شرط م

در مجموع به نظر می آید قابلیت های اطلاعاتی و ارتباطی تکنولوژی سیار دلایل تازه و امکان مسافرت و گذراندن  

و آزادی  است اطلاعات همزمان از طریق آنها افراد ممکن به افراد ارائه می دهد. ی بیشتری مقصد ها  مجموعهاوقات در 

آورند و که شامال لغو مسافرت بشود  جدیدی بدست  یا  به این معنا )نشود(.فعالیت هایی که موجب مسافرت کردن 

کند  می  تعامل  آنها  مسافرتی  های  انتخاب  با  نهایتا  و  مسافرت  برای  افراد  اولویت  با  سیار  (. 2000)فیشر،تکنولوژی 

افراد مسافرت ها را روی مکان ها توزیع می کنند همانطور که در زیر بخش بعدی  همچنین احتمال دارد با روشی که  

 توصیف می شود تعامل کند.

 

 تاثیرا ات روی وضعیت فاصله ای مسافرت . 3.3

و ای  فاصله  نظر  از  مسافرت  ادغام می کنیم)آکسو سن،    مسافرت وقتی  را  فعالیت  بر  فرض  2000مبتنی  میتوانیم   )

( با آنچه در  1970زمان«)هاگرستراند،-یک فضای محدود صورت می گیرد:اگر »منشور مکانکنیم رفتار مسافرت در  

ها، و   ICTدسترس است تعریف شود، و اگر »میدان عمل فاصله ای«با آنچه واقعا اتفاق می افتد تعریف شود.انظباق  

)گیبسون، کنن1979»کارایی«  فراهم می  میان    د (که  در  نتیجه  و  زمان  فضا   ، ها  فعالیت  به جداسازی  است  ممکن 
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( فعالیت ها  و همکاران.،دیگر خروجی ها در تکه تکه شدن  زمان    (2008چاونن  ترتیبات فضا  تر  ترتیب منعطف  و 

، اشاره می کند که تکه تکه شدن فعالیت ها 2008خصوصا، شانن و همکاران  شود.منتهی  (2002فعالیت ها )وان،  

ها نسبت به فعال سازی فعالیت های جدا کننده است که سپس در مکان های چند گانه ، زمان    ICTه توانایی  نتیج

سیار و در   ICTدیگر محققان نیز به هماهنگی بین  های متفاوت ، و در ترتیب های مختلف به کار گرفته می شوند.

اشاره می کنند)میراندا م تر  پراکنده  کاربرد مسافرت  بودن و  و همکاران.،  دسترس  یوان و همکاران.؛  2012ورنو  و  ؛ 

2012.) 

در این چارچوب، فرض می کنیم که از آنجایی که تکنولوژی سیار با چهار پیش شرط مسافرت که قبلا تعریف شد 

میکند)بخش  ت همانطورکه3.2عامل  ای    راببینید(  فاصله  عمل  میدان  و  ذهنی  نقشه  در  جدید  توقف  های  مکان 

، توقف های جدید ممکن است به  «  می شود   دیگر پیش شرط ها »غیرفعال   د«، وشمیمسافران »فعال   . برای مثال 

خاطر اولویت های تغییر کننده به عنوان نتیجه ای از افزایش اطلاعات یا افزایش امکانا ت به مسافرت دوباره اضافه  

تعهدات حذف شد  به خاطر  است  قبلی ممکن  توقف های ضروری  از  بعضی  که  در حالی  افزایش  ه  شود  )دوباره(  یا 

.تخصیص ممکن دوباره توقف ها که با تکنولوژی سیار فعال می شوند را با نمونه نشان  3شکل  اطلاعات از قلم بیفتند.

 می دهد. 

میدان عمل فاصله ای را با بازگردانی های روی مسافت کلی طی شده در    ، ترتیب فضایی دوباره فعالیت ها /توقف ها

بینی مشابهت    .تغییر میدهد   ، شکل و بعد  نیاز داریم درک  برای پیش  افزایش/کاهش خالص در تعداد توقف ها  یک 

بین  اما مسافران کدام مسیر    10کنیم که تحت چه شرایطی توقف های اضافه شده با حذف توقف ها موازنه می شود. 

برای دادن پاسخ های فرضی به  توقف را دنبال خواهند کرد؟ آیا احتمال دارد شکل های جدید مسافرت ادغام شوند؟

این پرسش ها باید سه پیامد مهم احتمالی مربوط به تکنولوژی سیار را روی ترتیب فاصله ای مسافرت مورد بررسی  

 قرار دهیم: 

 
ای مسافرت؛و  در این رابطه ، به این موضوع می اندیشیم که احتمال دارد متغیر های ذیل نقش مهمی بازی کنند: فواصل معین شده؛ کیفیت مسافرت؛ هزینه ه 10

ی(   سافرت)در میان دیگران؛ کارآمدی فرد در مسافرت؛قابل اندازه گیری بودن از طریق به اشتراک گذاری دایره ای)در مقابل توزیع قطب و اقمارسبک های رفتاری م

 مسافرت ها روی تعداد کل مسافرت ها؛ و گرایش فرد به سپری کردن وقت ثابت در مقابل مقدار متغیر زمان روزانه در مسافرت( 
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م  نای  به  توجه  با  • مسافران  مکان  یکه  و  زمان  هر  در  کاربران    یسفر  ی کار  ستگاهیا  یرو  یتوانند  کنند،  حساب 

گ  اریس   یتکنولوژ  بهره  تنظ  یریامکان  تر  یکار   ماتیاز  اساس تیاولو  شیافزا  ت،ی ظرف  شیافزا  یعن ی)یمتنوع  بر   )

 کنند.   یم دایپ ی شخص ت یو اولو  یو راحت یی ایجغراف یکیملاحضه نزد 

ا  • به  توجه  م   نیبا  افرا  در  توانند یکه  اطلاعات  جا  همه  کنند)  افتیدر  ارسال  کاهش    شیافزا  یعنیو  و  اطلاعات 

 د ی پد   شتریشد و ب  یز یرا انطباق دهند که کمتر از قبل برنامه ر  یفاصله ا   یرفتار   اریتعهدات(، ممکن است کاربران س 

 در زمان( ؛   یر یگ می باشد)با تصم ط یآمده از شرا

دارند)کامار   اج یبودن احت  ار یدارند به س   ی شتریب  یکه مشغول ترند وارتباطات اجتماع  یآن افراد   نکهیبا توجه به ا  •

پل   یانیج با2013دورپلو،    یو  مخصوصا  ب  نهی به  ی برا  د ی(،  ها  شتر یکردن  کارگ  ی الگو  به  مشتاق    یر یمسافرت 

 باشند. اریس  یتکنولوژ 

حداقل برای بیشتر مثال ها و  –فرض اینکه گرایش منطقی به حرکت های صرفه جویانه  با ترکیب این سه فرض و  

)یعنی فراموش کردن مسافرت های غیر ضروری، غیربهینه، یا قابل اجتناب( انتظار داریم کاربران  -بیشترین نوع افراد 

ارگیری تکنولوژی سیار با فراهم کردن قابلیت برنامه  بک(  Aguilera, 2008سیار بیشتر اما کارامد تر مسافرت کنند) 

 Schmockerدد فعالیت ها در هر زمان و مکانی، منتهی به مسافرت های پیچیده تری می شود)ریزی و تنظیم مج

et al., 2010  که در آن ممکن است مبدا و مقصد فعالیت های معین بیش از این به اندازه اهمیت دشواری های )

باشند چون هماهنگی تعاملات کاهش میابد.  بزرگ و و اساس  ثابت  افزایش در    .(Kwan,2007)عملکرد ها  نتیجه 

دو گام مفروض را به صورت   .4(. شکل  Yuan et.al., 2012پراکندگی مسافرت ها و کاهش در بی قاعدگی است.)

 گرافیکی نشان میدهد:

)فراوان تر( را در جهت نقطه    ی قطب و اقمار  یمسافرت ها  ینیگزیو اتصال در همه جا فرصت جا  اریس   ی . تکنولوژ1

را به    کسانی  یمقصد ها  نیکمتر(ب  ی)با فراوان   یا  ره یدا  یآن دفترکار( با مسافرت ها  نی گرانش )معمول تر  ی مرکز

 دهد؛یدست م
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جذاب   ی اما با مقصد ها  شتر یمسافت ب  ی ط  شتر، یب  ی تواند به مسافرت ها  ی شده در مسافرت م  یی . زمان صرفه جو2

 . د یایدر دسترس قرار گرفته، اختصاص  اریس  ی تکنولوژ ق یکه از طر د یتر که احتمالا با استفاده از اطلاعات جد 

بخش    ریر زبگذارد، د  ریمسافرت تاث  یفاصله ا   بیممکن است به ترت  اریس   یکه چگونه تکنولوژ   نیدر نظر گرفتن ا  با

 پرداخت.  م یبگذارد خواه ری تاث دش یها و فوا نهیها ممکن است به هز ی تکنولوژ نیکه چگونه ا  نیبه ا یبعد 

از اینکه چگونه تکنولوژی و ارتباط سیار ممکن است با چهار   mitمثال های یانجام شده در در دانشگاه    -.2جدول 

 تعامل کنند.  رده از پیش شرط های رفتار مسافرت

انجام  به خاطر لپ تاپ هایی که در همه جا امکان اتصال به شبکه وای فای را دارند دانشجویان قادر به   : ظرفیت   1پیش شرط  

به این    رفتنی حین کلاس ها هستند بنابراین، میتوانند  کار های دیجیتال در کتابخانه ها، کافه ها، وحت

در مقابل نیاز به رفتن به کتابخانه یا حتی کلاس )مثلا وقتی به صورت  مکان ها را مد نظر داشته باشند.

 پادکست است( نیز می تواند به همان دلایل کاهش یابد. 

های تلفن هوشمند، تبلت ها و لپ تاپ هایشان از رویداد  دانشجویان به صورت پیوسته از طریق گوشی   :اطلاعات 2پیش شرط  

)یعنی به کدام میتوانند  هایی که در دانشگاه واقع می شود و می توانند رد آن شرت کنند مطلع می شوند.

مسافرت ها را همانطور که در  مثلا در مسیر خانه بروند(و در مقابل ، چنین اطلاعاتی همچنین می توانند  

 کنند.بالا ذکر شد حذف  

و   : تعهدات3پیش شرط   استادان   ، با همتایان  مذاکره مجدد  به  قادر  توانند  دانشجویان می  به خاطر وجود دستگاه های سیار 

اعضای خانواده شان در مورد تعهداتشان شوند طوری که از توقف در یک مکان معین یا مسافرت به مکان  

 متفاوت اجتناب کنند.

اتصال   : اولویت 4پیش شرط   ها(،  کافه  و  ها  کتابخانه  )یعنی  دردانشگاه  معینی  یی  ها  مکان  جذابیت  دادن  قرار  تاثیر  با تحت 

روی اولویت دانشجویان برای رفتن و گذران وقت در آن مکان ها اثر گذار    حاضر در همه جا ممکن است  

 باشد. 
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 خاطر وجود تکنو لوژی های سیار همه جا حاضر.. اختصاص های ممکن توقف هادر میدان عمل فاصله ای، به 3کلش 

 

: مسافرت های دایره  1. فرض دو مرحله ای در مورد پیامد های تکنولوژی سیار برای رفتار فاصله ای.مرحله 4شکل 

.: تعداد مسافرت ها 2ای جایگزین مسافرت های توزیع قطب و اقماری شده و نقطه ای مرکزی تشکیل می دهند؛ گام

به علت افزایش کارایی و    (مسافرت های موجود تغییر می کند )و یا مقصد های انتخاب شده برای  افزایش یافته 

 اطلاعات. 
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اثرات احتمالی اتوموبیل ها و تکنولوژی های سیار روی برخی از هزینه های و تلاش های اصلی ومرتبط با   -3جدول 

 مسافرت

چگونگی تااثیر پذیری با اختراع گوشی های  اتومبیل چگونگی تاثیر پذیری با اختراع   نوع هزینه مسافرت 

 سیار و کامپیوتر ها 
بلیط   هزینه های مستقیم پولی  برای  پرداختی  پول  باعث شد  اتومبیل  اختراع 

با   ها(  اتوبوس  و  ها  قطار  )در   مسافت  به  وابسته 

علاوه   به  اتومبیل  خرید  برای  زیاد  سرمایه  هزینه 

عوار و  بنزین  برای  گاه  گاه  بزرگراه  پرداخت  ض 

هزینه   روی  جدید  سیستم  این  اثر  شود  جایگزین 

های واقعی مسافران پیچیده است اما در هر صورت  

 درک آنها را از هزینه های مسافرت تغییر داد.

اطلاعات   به  فوری  سیاردسترسی  تکنولوژی  که  تاحدی 

گسترده مرتبط با مسافرت را می دهد )یعنی برنامه های  

ی دقیقه آخر،پیشنهاد بلیط و  مبتنی بر مکان، هشدار ها

 ( Mokhtarian,2009غیره.(،)

مستقیم)یعنی  غیر  های  هزینه 

زمان غیر سازنده سپری شده در  

 مسافرت، هزینه فرصت( 

در   که  افرادی  برای  ها  هزینه  این  موارد  اغلب  در 

در   افراد  اندازه  به  معمولا  و  اند  نشسته  ها  اتوموبیل 

است)به خاطر  قطاریا اتوبوس سازنده نیستند بیشتر  

ومراقبت   ها  دست  از  استفاده  برای  تر  پایین  امکان 

ها   اتومبیل  که  کرد  توجه  باید  حال  این  با  کامل( 

 امکان دارد زمان کل مسافرت را کاهش دهند.

را   ها  هزینه  این  موارد  اغلب  در  سیار  های  تکنولوژی 

تلفن های همراه اجازه می دهند افراد در  کاهش میدهند.

و   بود  کننددسترس  برقرار  داخل  ارتباط  .)همچنین 

اتومبیل(؛ کامپیوتر های قابل حمل کار دیجیتال را ممکن  

 (  Lyons and Urry, 2005می کنند)

برای   ریزی  برنامه  های  هزینه 

 مسافرت 

بامسافرت هایی   اتومبیل ها ممکن است در مقایسه 

که با قطار یا اتوبوس انجام می شد این هزینه ها را 

باش داده  .کاهش  بدون  ند  میتواند  مسافرت  الان 

وابستگی به برنامه های زمانی یا رزرو ها در آخرین  

تلاش  و  زمان  حال  این  شود.با  ریزی  برنامه  دقیقه 

برنامه ریزی روی مسیر حرکت و   باید صرف  اکنون 

شود حرکت  هنگام  کردن  ها  چک  اتومبیل  .بعلاوه 

غیرمشخص   مانند  ها  هزینه  از  برخی  است  ممکن 

زمان   و دیگرعوامل  را کاهش دهند  بودن  مسافرت 

هر چند در شرایط پرازدحام حمل و نقل عمومی با  

 داشتن مسیر مخصوص مزیت دارد. 

در اغلب موارد دستگاه های سیار این هزینه ها را کاهش 

فعالیت   سادگی  به  توانند  می  افراد  چون  دهند   می 

   (Ling,2004هایشان را مجددا تنظیم یا  مذاکره کنند)

قطعیت    اردمو  در را  عدم  ها  با  در  هزینه  مسافرت 

 Toledo andاتومبیل)

Beinhaker,2006;Thompson et al.,2010 ویا  

( عمومی  نقل  با  ,(  Watkins et al., 2011حمل  را 

های   نقشه  و  تر  غنی  اطلاعاتی  منابع  به  دسترسی 

 . ها کاهش می دهدGPSدیجیتال/  

است   هزینه های فیزیکی   ممکن  ها  فیزیکی اتومبیل  کلی  های  هزینه 

در   دهند.  کاهش  را  معین  مسافرت  یک  به  مربوط 

اغلب موارد اتومبیل ها در چند قدمی درب خانه ها  

 در دسترس اند. 

های   دیگر دستگاه  و  قابل حمل  های  کامپیوتر     ICTاگر 

یابند. می  افزایش  ها  هزینه  این  باشند  طرف  سنگین  از 

دن کارآمد ترین  دیگر با قادر ساختن مسافرین به پیدا کر

های   هزینه  است  ممکن  مقصد  به  رسیدن  برای  وسایل 

 فیزیکی کاهش یابد.)مثلا با یافتن آسانترین انتقال( 

برای برخی افراد ممکن است اتومبیل تنها بودن در   هزینه های روانی 

و   اتوبوس ها  تر کند.در قطار ها  پررنگ  را  مسافرت 

 شوند   پرواز ها مسافران با دیگر افراد احاطه می

خستگی ذهنی معمولا برای رانندگان اتومبیل بیشتر  

است   عمومی  نقل  و  حمل  کاربران  از 

سافرت  دستگاه های سیار در بیشتر موارد تنهای را در م

تماس   طریق  تواننداز  می  افراد  چون  دهند  می  کاهش 

سرگرمی   و  همراه  ای  رسانه  ند  های  برنامه  و  تلفنی 

را3.1)بخش  بیابند. مجهز«   Jain andتوسط    »زمان 

Lyons, 2008    د( ببینیرا 
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(Mokhtarianet al., 2014b). 

عزت   با  مرتبط  های  مزیت  است  ها ممکن  اتومبیل 

 ,Sachsنفس و رشد روحی داشته باشند)برای مثال  

 را ببینید.(1992

ها   هزینه های ایمنی شخصی قطار  مقابل  در  ایمنی  های  هزینه  ها  اتومبیل 

را   ها  پرواز  و  ها  اگر  اتوبوس  حتی  میدهند  افزایش 

مثال بدانند)برای  درست  را  آن  عکس   ,.مسافران 

Elvikand Bjornskau, 2005 ) 

دستگاه های سیار این هزینه ها را کاهش می دهند. هر  

مسولین   با  توانند  می  مسافران  بیاید  پیش  مشکلی  گاه 

برقرار   ارتباط  خانواده/دوستان/همکاران  یا  اورژانس 

با  Katz, 2003Y Nasar et al., 2007کنند.)  .)

میتواند   رانندگی  هنگام  همراه  تلفن  از  استفاده  اینحال 

باشد.  خطرناک   Wilsin and)بسیار 

Stimpson,2010 ) 

عدم   با  مرتبط  های  هزینه 

 در باره مقصد قطعیت  

اگر  اتومبیل هزینه تغییر چندانی نمی کند حتی  با 

برای   انعطاف بیشتری  اتومبیل  با  مسافرت کنندگان 

 سازگاری با عدم قطعیت باشند.  

می  کاهش  را  ها  هزینه  این  سیار  های  دستگاه 

اجازه    .(Katz,2003دهند.) مسافران  به  فوری  اطلاعات 

برای   بشناسند.)یعنی  را  مقصد  محلی  وضعیت  دهد  می 

ل : شرایط آب و هوا؛ تغییربرنامه های زمانی ملاقاتهایا  مثا

 11موجود بودن بلیط برای یک رویداد(. 

اتومبیل ها این هزینه ها را کاهش می دهند از آنجا   هزینه های تغییر یا لغو سفر

وابسته   ها  بلیط  یا  زمانی  برنامه  به  مسافران  که 

تغییر   را  خود  نظر  تر  راحت  میتوانند  نیستند 

ازجمله تغییر مقصد وقتی متوجه می شوند.که  دهند.

هنگام   اوقات  )برخی  است  مشکل  دارای  مقصد 

 رسیدن( 

را   ها  هزینه  این  سیار  های  می دستگاه  کاهش 

مطلع  دهند. مقصد  در  افرادرا  فورا  توانند  می  مسافران 

 کرده یا توسط آنان مطلع شوند. 

کیفیت   با  مرتبط  های  هزینه 

 زمان سپری شده در مقصد 

افزایش   را  ها  هزینه  این  میتوانند  ها  اتوموبیل 

دهند.برای مثال اگر مسافرتی پراسترس باشد و این  

هر چند همین  چارچوب ذهنی تا مقصد ادامه یابد.  

برای دیگر روش های مسافرت   موضوع ممکن است 

به طور مشابه اتومبیل ها می توانند  هم درست باشد.

مسافرت کاهش   تر کردن  آسان  با  را  ها  هزنیه  این 

دهند اما دیگر روش ها نیز میتوانند به صورت مشابه  

 عمل کنند.

به خاطر قابلیت های چند رسانه ای و اتصال دستگاه های  

حمل مسافران می توانند زمان پربار و سازنده ای در    قابل

یا   کاری  جلسه  یک  در  مثال  )برای  باشند  داشته  مقصد 

از طرف دیگر خصوصا   برای تفریح عصر گاهی در هتل(. 

( باشد  کننده  خسته  تواند  می  کاری   ,Aguileraسفر 

2008; Beaverstock et al., 2009)  افزایش .و 

هنگام اتصال  به  مربوط  باری    توقعات  است  ممکن  سفر 

باشد که منتهی به»شیفت سوم«   اضافی بر دوش مسافر 

برای ردو بدل کردن پیام ها با دفتر محلی بعد از »شیفت 

به   مربوط  عصر  های  فعالیت  و  روزانه  کار  دوم«  و  اول 

 مسافرت می شود. 

 

 

 
یافته های آزمایشی در مورد اینکه چگونه تلفن های سیار به ماهیگیران هندی احازه میدهد قیمت های فوری بازار ماهی را در  ensen(2007) Jدراین رایطه  11

 به کدام جهت برانند.را    شهر های ساحلی متفاوت را بدانند.برای استفاده حداکثری از این اطلاعات آنها می توانند بعد از صید روزانه تصمیم بگیرند قایق های خود
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 . اثرات بر روی هزینه ها و مزایای مسافرت 3.3

همانطور که رانندگان اتومبیل این هزینه های مسافرت احتمالا نقش مهمی در تغییر رفتار مسافران بازی می کنند  

تاثیر تکنولوژی   برای چگونگی  افزایش قیمت نفت می دانند. در این زیربخش فزض های جدیدی  موضوع را هنگام 

ها تتنها به هزینه های توسط شاخص های مرسوم    . در مدل ارائه شده هزینه سیار بر این هزینه ها پیش خواهد رفت

انواع   دیگر  اما  مالی(،  امور  و  زمان  با  مرتبط  های  شود)معمولا شاخص  نمی  محدود  قابل سنجش هستند  اقتصادی 

هزینه ها که تعیین کردنشان دشوارتر است را مانند شاخص های اجتماعی و فیزیولوژیکی در طبیعت شان را در بر  

 قابل مقایسه اند.    Molkhtarian nad salomon(1994)با محدودیت های همینطور می گیرد.

اثرات احتمالی دو اختراع جابه جایی اصلی را ارائه می دهد : اتو مبیل ها )وقتی با   برمروری مقایسه گرانه    3جدول  

ترسی به اطلاعات . تکنولوژی های سیار )وقتی با شکلهای قبلی برای دس   اشکال قبلی حمل و نقل مقایسه می شوند.(

و ارتباطات مقایسه می شوند(. چندین نوع از هزینه های مسافرت و تلاش ها از جمله  دریافت های متفاوت فردی از  

   12آنها اختصاص داده شد 

 م؛ یمستق  ی پول ی ها نههزی •

 م ی مستق ری( غ ی)فرصت ها ی ها نهیهز •

 ی کیزیف ی ها نهیهز •

 ی روان ی ها نهیهز •

 ی شخص  یمنیا ی ها نهیهز •

 در مقصد  تیمرتبط با عدم قطع ی ها نهیهز •

 لغو و  ایمسافرت   ر ییتغ ی ها نهیهز •

 شده در مقصد.  یزمان سپر  ت یفی مرتبط با ک ی ها نه یه •

 
12Grotenhuis et al, (2007)     برخی از هزینه های ارائه شده پس از این را به دقت شرح داده و آنها را تلاش نامیده است.با تمرکز روی استفاده از حمل و نقل

 ی گویند. عمومی در مقابل اتومبیل ها آنها در مورد تلاش های فیزیکی تلاش های شناختی و تلاش های موثر سخن م
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انی هزینه های لیست شده همچنین  می توانند به عنوان مزایای تسهیل سازی   ذکر این نکته مهم است که همه 

 13تنظیم شوند.

آید اختراع تلفن های سیار و کامپیوتر ها تا حد زیادی هزینه های مسافرت را کاهش داده است.)مزایا را  به نظر می  

ها  اتومبیل  اثرات  میابند(.  افزایش  احتمالا  یا  مانده  باقی  تغییر  بدون  )که  فیزیکی  هزینه های  به جز  داده(  افزایش 

مهریزی و تغییر سفر را کاهش دهد)در کنار کاهش  ممکن است ابهام بیشتری داشته باشد حتی اگر هزینه های برنا

هزینه های فیزیکی و پولی مشاهده شده( هنوز می تواند نقش مهمی در ارائه دلایل خوب به مردم برای استفاده از  

 اتوموبیل هایشان به جای حمل و نقل عمومی بدهد.

 

 نتیجه گیری . 4

رفتار مسافرت انسان در سطح نظری بررسی کردیم.یک پرسش بنیادی  در این مقاله ما اثرات تکنولوژی سیار را روی  

این پرسش    ،   )اگر چه اغلب در منابع نادیده گرفته شده ( الهام بخش این کار بود: چرا اصلا افراد به مسافرت میروند؟

بیندازیم. نگاهی  مسافرت  رفتار  های  شرط  پیش  به  و  رفته  تر  عقب  تا  داد  فرصت  ما  در  به  که  این  کنیم  برای  ک 

نظری    Maslow’s(1943;1954)تکنولوژی سیارچگونه روی آن تاثیر گذاشته.ما به نیاز های سلسله مراتبی مازلو

؛ پیامد های ممکن مربوط به ترتیب فاصله ای  انداختیم ؛ چهار کلاس پیش شرط مربوط به مسافرت را تعریف کردیم  

 تسهیلات(  آن تمرکز کردیم. مسافت های را بررسی کردیم ؛ و روی هزینه ها و مزایای)

افراد   به  بر اساس این بررسی چند دیدگاهی این است که تلفن های سیار و کامپیوتر ها ممکن است  یک مشاهده 

بدهند. برای مسافرت  زیادی  ها  دلایل جدید  این محرک  زیر  متنوعی که  انگیزش های  ها  تکنولوژی  این  تئوری  در 

می کند. در حالی که محدودیت هایی در غیر این صورت نیاز به مسافرت را   برای مسافرت کردن قرار دارند را تحریک

تعدیل میکردند را کاهش می دهد . در مجموع آنها می توانند با اطلاع رسانی بیشتر به افراد، با تواناتر کردن افراد  

 
وطه  »مزایا« میتوانند به عنوان تشکیل دهنده دو نوع بررسی شوند با این وجه مشتر ک که هر دو نوع به صورت مثبت روی مفید بودن جایگزین مرب  13

مزایای تسهیلی در مقابل محدودیت ها قرار  موثرندمزایای انگیزش از انگیزش هاش ناشی می شوند: ما کاری را برای آن انجام می دهیم چمن فایده دارد در مقابل 

ون انجام آن »چیز« آسانتر  دارند : وقتی عوامل مرتبط با توانایی برای انجام کاری بهبود می یابد ما سود می بریم)با یان فرض که انگیزه برای انجامش هم داریم( چ

 می شود.مزایایی که در انجا بحث می کنیم از نوع دومند.
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مجدد مذاکره  و  بیشتر  متنوع  فیزیکی  های  فضا  از  استفاده  تعهدات    فوری  برای  مورد  با   در  لزوما(  نهایت)نه  در  و 

 افراد رابه اربابان بهتری برای رفتار مسافرتی خود تبدیل کنند. تخصیص زمان مسافرت و منابع آن به صورت موثر تر 

اخیر آمار های  در  بیشتر  و  بیشتر  ترافیک  روند  بررسی  به  Proost and Van Dender, 2011)14با  میتوانیم   ،)

نتیج ساده  وقتی در  صورت  هر  از  بیشتر  اینکه  برای  مردم  به  دادن  اجاز  سیاربا  تکنولوژی  اختراع  که  گیری کنیم  ه 

بااین حال حتی اگر تکنولوژی سیار مسافرترا تجربه ای    حرکت باشند تا حد زیادی با این پدیده همکاری کرده است.

باق بنیادی  این سوال  باشد  و سازنده کرده  ایمن سرگرم کننده  تر  به سفر  بیمانند  مایل  ی می ماند که مردم چقدر 

هستند  در چه شرایطی و با چه اهدافی سفر می کنند. بعد از همه اینها بااین موضوع را هم در نظر بگیریم که اتصال  

به ما اجازه می دهد  ثابت )و سیار(  با   اینترنت  آنها را  یا  انجام داده  از فعالیت ها را بدون حرکت  فزاینده ای  تعداد 

باشد.  کارایی انتظار  باید مورد  نیز  بودن  اثرات موازنه روی متحرک  انجام دهیم طوری که  بعلاوه  بیشتر در مسافرت 

روشن است که همان تکنولوژی که می تواند مسافرت را آسانتر و خوشتر بکند میتواند آنرا به طور همزمان ناگوار هم  

 بکند.

ل روی تحقیق تجربی در این حوزه قرار می دهد. به عنوان  این قابلیت های متناقض و خنثی کننده چالشی را مقاب 

بعدی   تصادفی  گام  های  کار  سازو  شوند  آزمایش  تجربی  صورت  به  که  دارند  نیاز  مقاله  این  در  بیشماری  فرضیات 

بسیاری به صورت مفهومی خوشایند هستند اما کدام غالب است و تحت چه شرایطی ؟ ما تنهارفتار مسافرت افراد  

ررسی کردیم )به صورت کلی نه به صورت خاص از افرا د حرفه ای در زمینه دانش(: تحقیق بیشتری لازم  عادی را ب

و در واقع ممکن است عادت های مسافرتی  است تا معلوم شود چه دسته ای از افراد به تغییر رفتار سفر حساس ترند.

تجربی هم برای بررسی این که کادم دسته از  آنها را حین مطابقت با تکنولوژی قابل حمل جدید تغییر دهد تحقیقات  

در مقابل تخصیص سازنده منابع  افراد ممکن است واقعا از کارآمدی بالقوه که با دستگاه های جدید ارائه می شود را  

(   را  مسافرت زمانی و مکانی  نظر  بررسی شود که تحت چه    به کار می گیرند.   )از  تجربی  به صورت  اگر  مثال  برای 

شرایطی زمان صرفه جویی شده در مسافرت به فعالیت های بیشتر)یا در مسافت بیشتر( اختصاص میابد و بنابر این  

 
 های موقتی  مربوط به اقتصاد رکود  گذشته از شیب  14
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را ببینید( محققان میتوانند از یافته ها نه تنها برای بکارگیری در مدل های شبیه سازی ترافیک   3.3توقف ها )بخش 

 ستفاده کنند بلکه میتوانند به پیامد هایی که از شکل های رفتار مسافرت برای محیط حادث می شود نیز بپردازند. ا

در پشت تغییرات مطالعات تفکیکی که افراد را به عنوان واحد های مشاهده در نظر میگیرد برای درک علت هایی که  

بر علت   ارتباط محض  رفتاری و خصوصا  از  اثر خالص  حیاطی  رها سازی  نیز برای دیدن  است.اما مطالعات تفکیکی 

( مثال  Choo and Mokhtarian, 2005,2007کلی مکانیزم های تصادفی خاص ممکن بیشمار ضروری است )

  152000های مفیدی از روش سازنده روش شناختی ارائه می دهد اما یافته های آنها تنها براساس داده هایی تا سال  

رار چنین مطالعاتب باسری های زمانی بیشتر  که اکنون در دسترس است و تکرار آنها در  است . روشن است که تک

 دیگر کشور ها با ارزش است.

به هر حال در کل به نظر فرض های کلی که تکنولوژی های سیار دلایل جدیدی برای ترتیب دادن مسافرت بیشتر و  

.آنها قرار    تکنولوژی ها در وهله اول در بازار عرضه می شوند این  ه  کبه این دلیل  ثابت است  موثر تر به افراد می دهد  

است به مردم آزادی انعطاف وبیشتر داده واراده آنها را از قید محدودیتهای زمان و مکان برهاند. اما مسافرت را کنترل  

 شده تر و سازنده تر کند که ممکن است بخشی از جذابیت آن را بکاهد.

 

 سپاسگزاری 

نظراتش در رفتار مسافرتی  از    و  نویسنده اول از یورو بینات پیت ریتولد و کارلو راتی که به عنوان ناظر پی اچ دی بود  

کمک گرفت قدردانی می کند . همه نویسندگاه تشکر خود را از خانم میشل کیدرون برای کمک در انجام کار های  

 موجب بهبود این مقاله شد ابراز می کنند. گرافیکی و داوران بینام برای اظهار نظر هایشان که  

 

 
رابطه مکملی بین تعدادی از تماس های تلفنی و   2000-1950با بکارگیری داده های معا دله مدلسازی  ساختاری  در ایالات متحده در محدوده زمانی  15

م کنندگان تلفن سیار به عنوان معیار در خواست گفتگو از  خودرویی که مایل ها در هر دو جهت مسافرت کرده بود  یافت. هرچند هنگام تحلیل تعدادی از ثبت نا

تصویر وضوح کمتری داشت اثر مثبتی روی درخواست مسافرت روی تعدادی از ثبت نام کنندگان تلفن سیار یافته  (Chaoo and Mokhtarian 2005راه دور )

دیده نشد. نویسنده به محدودیت زمانی در دسترس بودن تلفن سیار به صورت   شد اما اثر قابل توجهی روی تقاضای ثبت نام کنندگان تلفن سیار برای مسافرت

رات تلفن های سیار  گسترده و عدم امکان استفاده از واحد مناسبی مثل تعداد تماس های تلفنی سیار یا دقیقه های مکالمه را ذکر می کند همچنین روی تعامل اث

 که ممکن است دراین مورد تا حد زیادی لغو شود.  )هم افزایش هم کاهش ( اظهار کرده است روی مسافرت
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